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2. Predmet rieSenia

Predmetom casti F projektovej dokumentdcie je Projekt organizacie vystavby. KedZe hlavny
stavebny objekt - Zelezni¢ény most C201 — a iné stavebné objekty a prevadzkové subory zasahuju
do infradtruktiry celo$tdtnej drahy 7SR aich realizicia vyvoldva obmedzenie prevadzkovej
kapacity drahy, je sucastou POV ajorganizacia Zelezni¢nej dopravy pocas vystavby. Stavebné
postupy aich vplyv na Zelezni¢nu dopravu su navrhnuté so zreteflom na technoldgiu vystavby
a optimalizaciu (minimalizaciu) dopadov vystavby na dopravu.

Hlavnymi cielmi organizacie vystavby je:
vymedzit priestor staveniska;
e navrhnut plochy ZS a pristupové trasy;
e navrhnut postup (mozZnej) realizacie stavby;
e stanovit zékladnu predstavu o dizke vystavby;
e stanovit organizaciu Zelezni¢nej dopravy pocas vystavby s odsuhlasenim ZSR.

Dopravné prepojenie miestnej ¢asti Dubravka na komunikaciu 11/505 je v dnesnej dobe
rieSené po Stvorpruhovej Saratovskej ulici, nasledne po dvojpruhovej Agatovej ulici vedenej popod
teleso Zelezni¢nej trate podjazdom s jednym pruhom a napojenim v svetelnej krizovatke pri
obchodnom centre Hornbach.

Nové dopravné napojenie bude vedené pokracovanim resp. predizenim v prirodzenom
priamom vedeni Saratovskej ulice (komunikacia funkénej triedy B2) v kategorii MZ15,5/50 od
krizenia s Agatovou ulicou. Trasa novej komunikacie bude vedend cez pozemky v sucasnosti
vyuzivané zahradkarmi po teleso Zeleznicnej trate IV. Zelezni¢ného koridoru Bratislava — Kuty —
Bfeclav (CR). V mieste krizovania trate s novou komunikdciou sa vybuduje novy Zelezniény most
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popod ktory bude napojenie viest. Za telesom trate sa komunikacia napoji na cestu 11/505 vo
svetelno - riadenej krizovatke situovanej medzi dvoma okruznymi krizovatkami OK 3 a OK 4, ktoré
su uz v sucasnosti v prevadzke.
Zakladné charakteristiky:
e dizka rie$eného Useku Saratovskej (Uprava jestvujicej a novobudovana &ast) je 400 m
e navrhované dve nové krizovatky - Saratovska - Agatova a Saratovska - II/505-ka
e mimouroviiové krizenie Saratovskej a Zelezni¢nej trate v Zkm 46,504 s podjazdnou
vysSkou 4,50 m
e cyklotrasa ktora bude vyhladovo stucastou Dubravskej cyklistickej radiadly vedenej cez
predmetné Uzemie krizuje Zelezni¢nu trat v stdvajucom priepuste v zkm 46,391 s
podjazdnou vySkou 2,50 m
e vramci pesej dopravy bude rieseny tah Dubravka - Bory a v ramci cyklistickej dopravy
prepojenie Dubravskej cyklistickej radidly
e rieSenie zaujmového uUzemia vo vdzbe na pripravovanu vystavbu termindlu
integrovanej osobnej prepravy (TIOP)
e Uprava trate ZSR
e prekladky inZinierskych sieti viacerych spravcov.

3. Prehlad pouzitych podkladov

e dokumentdcia pre stavebné povolenie stavby ,Nové dopravné prepojenie 11/505 s MC
Dubravka, pripomienky k DSP uvedenej stavby

e Uzemné rozhodnutie, vydané dna 30.01. 2015 v Bratislave,

e vyjadrenia sprdvcov jednotlivych sieti k dokumentacii pre Gzemné rozhodnutie

e podrobny IG prieskum spracovany 08/2015

e revidovany prehlad existujicich inZinierskych sieti 09/2015

e revidované polohopisné a vyskopisné zameranie predmetného Uzemia 09/2015

e obhliadka miesta stavby

e zadznamy z pracovnych pordd s investorom a s tretimi stranami

e pracovné porady so Zeleznicami slovenskej republiky, zdznamy z pracovnych porad

e listova komunikacia so dotknutymi odbormi Generalneho riaditelstva ZSR (uvedené
v prilohach POV)

4. Technicky navrh POV

4.1 Kapacita a vyuzitie existujucich objektov

Miestne podmienky staveniska nedovoluju vyuzitie existujucich pozemnych objektov pre
zariadenie staveniska. Z toho dovodu je potrebné, aby zhotovitel stavby v rdémci globalu zariadenia
staveniska (GZS) vybudoval docasné objekty zariadenia staveniska (z mobilnych buniek), ktoré
budu situované v mieste tazZiska vykonavania stavebnych prac.

4.2 Situovanie ploch na zriadenia staveniska

Upravy a vyuZitie navrhnutych ploch zariadenia staveniska (ZS) budu sucastou postdenia,
pripravy a dodavky zhotovitela stavby. Pristupy k staveniskdm budu budované v 2 etapach — v
prvotnej (podla stavebnych postupov v 1. etape) budu nahradené a odstranené sucasné objekty,
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po tychto pracach je mozné dobudovat pristupové komunikacia a ZS do definitivneho stavu.
Plochy ZS zhotovitel podla potreby upravi — napr. spevnenim zhutnenou vrstvou Strku alebo
zapanelovanim. Po ukoncleni ich vyuZivania budu ZS uvolnené a terén bude upraveny do
povodného stavu. KedZe stavenisko bude delené telesom Zelezni¢nej trate na dve casti, bude
pristup zabezpeceny z juhu z Agatovej ulice a zo severu z lokality Bory, z komunikacie 11/505.
Velkost a presnejsie lokalizovanie ZS bude mozné podla zvaZzenia dodavatela upravovat operativne
podla redlnych potrieb vystavby. Zariadenie staveniska je vSak potrebné situovat vidy tak, aby
nezasahovalo do cestnych pozemkov dotknutych komunikacii (dodrzanie pripomienky magistratu
hl. mesta Bratislava). Postupne s dokoncovanim parkoviska by malo byt ZS minimalizované
a zlikvidované by bolo spolu s ukoncéenim parkoviska. V pripade budovania stavby v rovnakom
termine ako prilahlej pripravovanej stavby Terminal integrovanej osobnej prepravy ¢.2 - Lamacska
Brana, je nutnd koordinacia nie len stavebnych prac ale aj situovania zariadeni stavenisk a
pristupov. Situovanie navrhovanych zariadeni stavenisk je sucastou Casti D projektovej
dokumentdcie — Koordinacny vykres stavby.

4.3 Skladkové plochy

Pre potreby umiestnenia skladkovych pléch budi docasne k dispozicii plochy, na ktorych
bude v definitivnom stave umiestnena cestnd komunikacia a ktoré nie su potrebné pre pristup k
stavenisku. V lokalite su vhodné priestory na oboch stranach trate, pristupné z pripraveného
vyjazdu z blizkej okruZnej krizovatky resp. z cesty II/505. Aj napriek relativne dobrym moZnostiam
skladovania materidlov bude potrebné organizovat vystavbu tak, aby stavebné materialy boli
v maximalne moznej miere stavbou priamo zabudovavané. VyuZitie vytypovanych pléch bude na
zvazeni zhotovitela, podla ich potreby pri vystavbe. Pritom je potrebné dodrziavat pripomienku
magistratu hl. mesta Bratislava, t.j. skldadku materidlov situovat mimo cestnych pozemkov
dotknutych komunikacii.

4.4 Napojenie zariadenia staveniska na energie

Stavba sa nachadza v blizkosti Uzemia s dostatoéne vybudovanou infrastrukturou
inZinierskych sieti. Vzhladom na to, Ze projektantovi nie je zndmy zhotovitel a jeho poZiadavky a
zamery, nie je technoldgia vystavby presne uréena. Preto aj napojenie staveniska na inzZinierske
siete nie je Specidlne projektom organizdcie vystavby rieSené a nepredpokladaju sa tu vysoké
naklady na vedenie dlhych pripojok elektrickej energie ¢i vody. Pre konkrétny odber elektrickej
energie, resp. vody je potrebné pred zacatim prac zistit dostupnost a funkénost moznych miest
napajania a vybavit suhlas prislusného spravcu. Alternativou moze byt aj vybudovanie objektu NN
pripojky a jej doCasné vyuzitie pre Ucely staveniska. Pripojenie na vodovod je mozné z juznej strany
zvodovodu DN 300 vzahradkarskej osade, z vetvy vodovodu ,Poziarnici“ alebo z vodovodu
Volkswagen, severnu ¢ast je mozné napojit z juzného ZS, z vodovodu Volkswagen alebo zo sieti
v Uzemi Bory Mall. Sp6sob napojenia na telekomunikacné zariadenia sa predpoklada v plnom
rozsahu cez prevadzkované mobilné siete. Odkanalizovanie priestorov zariadenia staveniska je
mozné napr. kanalizatnym zberacom DN400 v subehu ulice Agatova. Primarne zhotovitel v ramci
zariadenia stavenisk osadi mobilné chemické WC.
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4.5 Odpadové hospodarstvo

Nakladanie s odpadmi pocas vystavby bude riadené v zmysle stratégie a koncepcie
odpadového hospoddrstva SR a podla platnych pravnych predpisov pre odpadové hospodarstvo.
Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe su:

e predchadzanie vzniku odpadov,

e materidlové a energetické zhodnotenie odpadov,

e environmentdlne vhodné zneSkodnenie odpadov.

Predchadzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace, doslednou
separaciou odpadov od vytazeného prirodného materidlu a predchadzaniu vzniku havarijnych
situdcii, najma pocas vystavby.

Materialové zhodnotenie odpadov prichadza do Uvahy pre pripad odpadového betdnu,
Zelezobetdnu a asfaltu z demoldcii objektov, spevnenych pléch a ciest. Recyklacia tychto druhov
odpadu je moZna priamo na mieste (mobilné recykla¢né jednotky), resp. na stavebnom dvore.
Recyklované materidly by sa mali prednostne vyuzit priamo pri vystavbe jednotlivych objektov
komunikacii. Zmesovy komundlny odpad by mala odvazat a zneskodnovat separovanim firma,
ktora sa zaobera takouto Cinnostou v ramci dotknutého Uzemia. Energetické zhodnotenie odpadov
je moZné, napr. pre odpadové oleje, ich mnozZstvo vsak nebude vyznamné.

Environmentdlne vhodné zneskodnenie odpadov zabezpeli pocas vystavby dodavatel
stavebnych prac a pocas prevadzky prevadzkovatel stavby uzatvorenim zmluvnych vztahov s
pravnickymi alebo fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat pozadovany druh cinnosti.

Odpad, ktory vznikne pri realizacii, bude odvezeny na uréenu skladku. Nebezpecné odpady
budu likvidované Specializovanou firmou s opravnenim na likviddciu takychto odpadov. Pri
samostatnej prevadzke komunikacii budu vznikat odpady, ktoré budu rieSené spravcom
komunikacii (Magistrat hl. m. SR Bratislavy). Prevadzkovatel komunikacii bude povinny zabezpecit
zneSkodnenie odpadov pocas prevadzky podla odpadového programu.

5. Postup realizacie stavby

5.1 Zakladné podmienky organizacie vystavby a dopravy pocas vystavby

Postup realizacie stavby je navrhnuty nie len so zretelom na technolégiu vystavby
jednotlivych objektov, ale hlavne pre minimalizaciu vplyvu vystavby na prevadzku Zelezni¢nej
dopravy.

Vystavby resp. Uprava objektov a suborov s vplyvom na Zelezniénu prevadzku prebehne
podla podmienok Odboru dopravy GR ZSR. Nepretrzité vyluky je mozné realizovat:

- len v jednej z tratovych kolaji v medzistaniénom useku;

- pocas jednokolajnej prevadzky nie je mozna vyluka Zeleznicného zabezpecovacieho
zariadenia v prevadzkovanej kolaji a ZZ musi byt v prevadzke (obojsmerny AB);

- wvyluka zabezpecovacieho zariadenia je mozina iba pri dvojkolajnej prevadzke, sjazdou
vlakov na medzistani¢ny oddiel pri telefonickom dorozumievani;

- vyluky oboch tratovych kolaji s mozné iba kratkodobé pocas vlakovych prestavok (v ¢ase
sedla osobnej dopravy), pricom dizky a ¢asové umiestnenie bude zavisiet na Grafikone
vlakovej dopravy, platného v ¢ase vystavby

- vyluky TV su navrhované pocas celkovej vyluky dotknutej kolaje (s vynimkou etapy €. 10).
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Vsetky stavebné postupy su prispdsobené podmienke ¢o najkratsich vyluk jednej tratovej
kolaje, s minimalizaciou dlhodobych vyluk. Vyluky sa navrhuju konkrétne na maximalne 54 hodin
pricom sa uvazuje so zaradenim vyluky na ¢as so zniZzenou frekvenciou dopravy, teda od cca 22:30
v piatok do cca 4:30 v pondelok, pripadne viné vhodné dni, podla GVD aktualneho v case
realizacie.

V3etky stavebné postupy, okrem etapy €. 4, prebehnu za vyluky vidy len jednej z tratovych
kolaji v medzistani¢nom useku.

Sucasné vyluky dvoch susednych medzistani¢nych Usekov nie su navrhované. Rychlostné
obmedzenia jazd vlakov vyplynd z pomalych jazd okolo pracovnych miest az jazdy cez mostné
provizdria. Rychlostné obmedzenia budu riesené ako Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti
(POTR) na rychlost 50 km/h.

Sucasné vyluky oboch tratovych kolaji su navrhnuté v Etape 4 pri baraneni Stetovnic medzi
tratové kolaje. Jedna sa o kratkodobé Uplné vyluky a vypnutym TV bez technickej Upravy TV pocas
vlakovych prestavok (pocas sedla osobnej dopravy), pravdepodobne v nocnych hodinach,
v maximalnej dizke 4 hodiny. Jednotlivé fazy etapy je mozné zaradovat do realizacie bez ¢asovych
suvislosti a nadvaznosti podla podmienok aktudlneho GVD, z hladiska investi¢nych nakladov vsak
¢o najtesnejsie za sebou.

Zelezni¢ny zvr$ok bude realizovany v ¢o najvacsich suvislych Usekoch. Poéas vyluk budd
prebiehat prace na ¢o najvaésom pocte SO a PS pre minimalizovanie potrieb vyluk. Nasleduju
dokoncovacie prace na dotknutych SO a PS, overovacia a skiSobnd prevadzka podla poZiadaviek
spravcov, zataZovacie skusky mostnych objektov, Technicko-bezpecénostna skiska a pod.

5.2 Stavebné postupy

Z dévodu minimalizacie vplyvu vystavby na vlakovu dopravu je realizacia stavby rozélenena do
12 stavebnych postupov — t.j. 1 aZ 13, vratane delenia Etapy 1 a Etapy 13 na fazy. Podrobné
stavebné postupy vystavby jednotlivych SO a PS, ¢asové nadvaznosti a ndro¢nosti jednotlivych
postupov su uvedené v TS SO a PS.

1. etapa — priprava Uzemia a pripravné prace na trati
Podetapa 1.1

Stavebné upravy — chronologicky usporiadané:

Cast A:
- realizacia zariadeni staveniska;
- priprava Uzemia a demolacie — stavebny objekt C 001
- realizacia tychto SO: prelozka NN C 615, prelozka VO C 651, prelozka VTL plynovodu C 701—
pripadne z dovodu urychlenia prac bez odstranenia pévodného potrubia, vybudovanie
priepustu pod SO C 120 - bud kompletné objekty, alebo minimalne v koliznych miestach
(najprv chranicka v lubovolnom case, potom vlubovolnom c¢ase prelozka); pripadne
vybudovanie vsetkych objektov v dotknutom uUzemi: dprava kanalizdcie C 504, ochrana
kanalizacie C 605, prelozka NN C 615, prelozka VO C 651, VO prediZenia Saratovskej C 652,
Uprava VO C 654, vybudovanie prilahlého zaradovacieho pruhu z cesty 11/505 (¢ast SO C
104), bud kompletné objekty, alebo minimdlne v koliznych miestach (najprv chranicka
v lubovolnom case, potom v [ubovolnom ¢ase prelozka);
- vybudovanie pristupovej komunikacie k transformovni 6kV (SO C 120);
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- zriadenie tvarnicovej trasy (SO C 453) — tzv. kdblova chranicka a priprava na preloZenie
(odkopanie) kablov 7SR nachddzajucich sa v Gzemi stavby; jedna sa o kabel 6 kV (C 454) ,
dialkovy opticky kébel ZSR (C 455), dialkovy metalicky kabel (C 456), opticky kabel SWAN (C
623.2) a kdbel zabezpecovacieho zariadenia (C458), pricom dotknuté kable nebudu v tejto
faze esSte prespojkované, ani nebudu predelené;

Kablova chrani¢ka musi byt zriadena podla prislusnej dokumentacie k SO C 453 a musi byt
pripravend este pred prekladanim 6 kV kébla ZSR (SO C 454) a pred prekladanim reléového
objektu ZSR (SO C 458), zarovef nesmie byt jej pokladanie v kolizii s existujicimi kablami
a transformovriou ZSR, ktoré budu v tom €ase v prevadzke.

- realizacia preloziek a ochrany vedeni VN 22 kV (SO: C 601, C 602, C 603, C 604)

- realizacia SO C 624 — prekladka kabla MOK Energotel, SO C 623.1 — ochrana a prekladka
kabla MK Slovak Telecom, SO C 623.3 — ochrana a prekladka metalického kdbla MV SR

- priprava novej transformovne 6kV — vybudovanie zdkladov, umiestnenie kontajnera,
priprava na zapojenie — sucast prac v suvislosti so stavebnym objektom C457;

- vybudovanie pristupovych komunikacii na stavenisko zo severnej aj juznej strany;

- vystavba zakladov pre novu polohu ndavestidla 2-464 a 2-465, spolu s umiestnenim reléovej
skrine — prace v ramci stavebného objektu C 458;

- budovanie novych podper trakéného vedenia: vybudovanie zakladov, technologicka
prestavka podla zvolenej technoldgie, v ¢ase znizenej frekvencie osobnej dopravy - pocas
vikendu (SO C 451);

- realizacia protihlukovych opatreni — stavebny objekt C 251.

Cast B:
Nasledovné stavebné objekty budu realizované paralelne s pracami popisanymi v etapach
1.2 — 9 anie su na nich priamo zavislé; uvedené SO je nutné dohotovit pred ukonéenim
stavebnej etapy 10:
- realizacia Upravy Agatovej ul. SO C 102, dpravy 11/505 SO C 104, komunikacie pre cyklistov
SO C 111 - v lubovolnom ¢ase po dohode so spravcami;
- realizcia SO C 101 PrediZenie Saratovskej ulice, SO C 101.1 Chodnik pozdiz predizenia
Saratovskej ulice; Realizacia tychto SO v Casti od krizovatky s Agatovou ulicou po krizovatku
s cestou 11/505 vratane oboch vetiev krizovatky, okrem Useku vedeného na beténovej vani;
Realizacia bude prebiehat v dvoch podetapach — najprv pre jeden smer (po deliaci pas
v strede komunikacie) a v druhej podetape pre opacny smer (po deliaci pds). Realizacia
pripadne bez vrchnych vrstiev vozovky. Smer bez vystavby ma funkciu pristupovej
komunikacie;
- realizdcia ostatnych SO PS v Uzemiach mimo navrhovanej tesniacej vane, v koordinacii
Ciastkovych stavebnych prac s hlavnymi objektmi; Jedna sa o realizaciu tychto SO:
oplotenie C 301, kanalizicia prediZenia Saratovskej C 501, Gprava $acht kanalizicie C 507,
prelozka dazdovej kanalizacie C 508, odvodnenie krizovatky Saratovska-Agatova C 510;
pripojka NN C 610, pripojka NN C 611, pripojka NN C 612, CDS krizovatky Saratovska -
Agatova C 692, CDS krizovatky Saratovska — 11/505 C 691, kamerovy dohlad Saratovska-
Agatova C 694, pripadné odstranenie pévodného potrubia VTL plynovodu DN 200 v rdmci SO
C701.
- pripadna realizacia SO C 504 , kanalizacia v krizovatke Saratovska — 11/505), realizacia SO C
615, C 651, C 605, C 652, C 654, ak tieto objekty neboli dokonéené v ramci casti A tejto
etapy.
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Podmienky pre dopravu:
DlZka trvania stavebnych postupov: cca 3 mesiace prac bez vplyvu na vlakovlu dopravu;
v rdmci toho 1 vikend s jednokolajnou prevadzkou;

Zariadenia vo vyluke:
- pocas vSetkych prac okrem uprav TV bez vplyvu na dopravu;
- pocas budovania novych podper TV kolaje ¢. 1 a 2 vo vyluke (striedavo, kazda TK vo vyluke
4 hod), na susednej kolaji bude POTR okolo pracovného miesta na 50 km/h;
- v pripade niektorych ukonov (priprava zakladov pre novu polohu oddielového navestidla
automatického bloku, vystavba zdkladov TV) je moiné uvaZovat s pomalou jazdou okolo
pracovného miesta 50 km/h.

Zariadenia v prevddzke:
- pocas vietkych prac okrem uUprav TV tratové a stani¢né ZZ a prilahlé ZST ako v siéasnom
stave;
- pocas Uprav TV striedavo 1. a 2. kolaj so zapnutym AB, stani¢né ZZ obojstranné (aj pre
vchod a odchod proti spravnemu smeru).

Podetapa 1.2

Stavebné upravy:

Fdza A
- prekladka kabla 6kV (s vyuzitim volnej dizky po odkopani alebo s prespojkovanim) do
docasnej polohy (SO C 454) do pripravenej kablovej chranicky a nasledné zapojenie
transformovne 6kV (SO C 457);
- realizacia prekladky a zapojenia ostatnych dotknutych inZinierskych sieti ZSR: tratovy kabel
pri reSpektovani prislusnej dokumentacie pre SO C 456, dialkovy opticky kabel (SO C 455)
a kdble zabezpecfovacieho zariadenia (SO C 458) do docasnej polohy;
- realizacia prekladky a zapojenia optického kabla SWAN (SO C 623.2)
- skusky 6 kV kabla a spustenie TZZ v 1. TK, (TZZ v 2. TK ponechané vypnuté);

Fdza B
- osadenie oddielového ndvestidla automatického bloku (navestidlo 2-464 a 2-465) a skrine
PSK, bez zapojenia (SO C 458);
- realizacia izolovanych stykov;

Fdza C
- zapojenie oddielového navestidla automatického bloku (ndvestidlo 2-464 a 2-465) v 2. TK,
zapojenie novej skrine ZZ — preklddka dialkového metalického kébla ZSR (SO C 456) a
pripojka NN pre zabezpecovacie zariadenie ZSR (SO C 459);
- spustenie TZZ (automatického bloku) v 2. TK, preskusanie spravnej funkcie TZZ.

Podmienky pre dopravu:
Dizka trvania stavebnych postupov: 54 hodin (1 vikend — piatok veéer az pondelok rano)

Zariadenia vo vyluke:
Fdza A

Tratové zabezpecovacie zariadenie v oboch TK, oznamovacie zariadenie
Fdza B
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Uplna vyluka 2. TK (aj kolajova)
Fdza C
Tratové zabezpecovacie zariadenie v 2. TK

Zariadenia v prevddzke:

Fdza A
Obe tratové kolaje s prevadzkou na medzistanicny oddiel (telefonicky), obe prilahlé Szz
v prevadzke v su¢asnom stave.

Fdza B
Jednokolajna prevadzka po 1. TK, SZZ prilahlych ZST v prevadzke - obojstranné (aj pre vchod
a odchod proti spravnemu smeru)

Fdza C
1. TK v prevadzke so zapnutym ZZ, 2. TK s vypnutym ZZ (v overovace] prevadzke);

Podetapa 1.3

Stavebné upravy:
- demontaz starej transformovne a reléovej skrine — dokoncovacie prace v ramci stavebnych
objektov C 457 a C 458;
- dokoncenie pristupovej komunikacie na stavenisko k hlavnym objektom (ku objektom C
201, C202,C801);
- prelozka VN 22 kV (SO C 601);
- realizacia vybranych krajnych segmentov tesniacej vane — SO C 202, vratane casti SO C 502
kanalizacia tesniacej vane; realizacia SO C 506 ochrana kanalizacie DN1000 pod tesniacou
vanou;
Realizacia jednotlivych ¢asti SO C 202 je moznd az po prekladke kablov do kablovej chranicky
a po zapojeni novej transformovne ZSR pre napajanie TZZ.

Podmienky pre dopravu:
Dizka trvania stavebnych postupov: 1 tyZderi bez vplyvu na dopravu.

Zariadenia vo vyluke:
- bez vplyvu na vlakovu dopravu, v pripade niektorych ukonov (demontaz reléovej skrine) je
mozna pomala jazda okolo pracovného miesta 50km/h;

Zariadenia v prevddzke:
- ako sucasny stav s Upravami TZZ

2. etapa — zabezpecenie kolajového 16zka
2. etapa sa sklada z piatich identickych faz — dni. Fazy nemusia nasledovat bezprostredne za sebou,
ale predpokladad sa realizacia jednej fazy pocas 24 hodin.

Stavebné upravy prebiehajtce v 4. etape:
- baranenie Stetovnic medzi kolajami €.1 a 2 pre potreby zapaZenia kolajového I6Zka
a spodku pre Upravu prechodove] oblasti;
- prace suvisiace s vystavbou SO C 801 a C 201.
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Podmienky pre dopravu:
Dizka trvania stavebnych postupov: 5 dni po 4 hodiny, v ¢ase vlakovej prestavky - v noci
alebo vinom vhodnom case sedla osobnej dopravy podla moznosti aktualneho GVD.
Pozn: di7ka a tym aj pocet faz sa mdzu menit podla moZnosti aktualneho GVD, v pripade
kratSej vlakovej prestavky bude nutny vacsi pocet pracovnych dni.

Zariadenia vo vyluke:
- pocas cca 4 hodin za den obidve tratové kolaje v medzistanicnom Useku Bratislava Lamac —
Devinska N. Ves, s vypnutym TV, (podla technologickych moZnosti zhotovitela bez Upravy
TV), pocas cca 4hodin;
- pocas zvySnych 20 hodin za den bez vyluk.

Zariadenia v prevddzke:
-vcéase mimo wvyluk su vprevadzke obe tratové kolaje istrakénym vedenim
v medzistani¢nom useku Bratislava Lamac — Devinska N. Ves;
- v Case mimo vyluk Zelezni¢nd prevadzka ako v sucasnom stave s Upravou tratového ZZ
podla predchadzajucich etap;
- po ukonceni stavebného postupu ako aj medzi jednotlivymi fazami prevadzka ako
v sic¢asnom stave.

3. etapa - zakladanie op6r mostného provizodria pri kolaji €.1

Stavebné upravy:
- priprava tryskovej injektaZe a baranenia Stetovnic pre opory do¢asného mosta, vypnutie a
odsunutie trakéného vedenia nad kolajou €. 1;
- baranenie Stetovnic pre opory do¢asného mosta;
- tryskova injektdz v kolaji ¢.1 — v mieste opory ¢. 1 a 2 — 2 stroje;
- posunutie trakéného vedenia do jeho poOvodnej polohy ajeho spatné zapnutie,
technologickd prestavka tvrdnutia tryskovej injektaze.

Podmienky pre dopravu:
Dlzka trvania stavebnych postupov 54 hodin — So, Ne, resp. piatok vecer az pondelok rano
podla moznosti aktudlneho GVD.

Zariadenia vo vyluke:
- tratova kolaj ¢.1, pracovné miesto na kolaji ¢.1 v zkm cca 46,4 az 46,6, t.j. cca 200 m,
rychlost okolo pracovného miesta 50 km/h;

Zariadenia v prevadzke:
- v oboch fazach tratova kolaj ¢.2 v plnej prevadzke (banalizované TZZ a SZZ) s POTR;

4. etapa — zakladanie opor mostného provizoéria pri kolaji ¢.2

Stavebné upravy:
- priprava tryskovej injektdZze a baranenia Stetovnic pre opory do¢asného mosta, vypnutie a
odsunutie trakéného vedenia nad kolajou €. 2;
- baranenie Stetovnic pre opory do¢asného mosta;
- tryskova injektaz v kolaji €.2 — v mieste opory €. 1 a 2 — 2 stroje;
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- posunutie trakéného vedenia do jeho povodnej polohy ajeho spatné zapnutie,
technologicka prestavka tvrdnutia tryskovej injektaze.

Podmienky pre dopravu:
Dizka trvania stavebnych postupov 54 hodin — So, Ne, resp. piatok veéer az pondelok rano
podla moznosti aktudlneho GVD.

Zariadenia vo vyluke:
- tratova kolaj ¢.2, pracovné miesto na kolaji ¢.2 v Zzkm cca 46,4 aZ 46,6, t.j. cca 200 m,
rychlost okolo pracovného miesta 50 km/h;

Zariadenia v prevadzke:
- v oboch fazach tratova kolaj ¢.1 v plnej prevadzke (banalizované TZZ a SZZ) s POTR;

5. etapa — montaZ docasného mosta v kolaji ¢€.1

Stavebné upravy prebiehajuce v 5. etape:
Fdza A
- Uprava geometrickej polohy kolaje €. 1 — predistenie Strkového |16Zka a podbitie kolaje (SO C
401) do podoby pre vloZzenie mostného provizéria v kolaji €. 1;
Fdza B
- demontaz kolajového rostu v mieste do¢asného mosta; odtazenie strkového 16zka (SO C
401)
- vykopové prace opory €.1 (OP1), opory ¢.2 (OP2) a pod nosnou konstrukciou docasného
mosta (SO C 801);
- pokladka podkladného beténu (rozndsacia doska na tryskovej injektazi);
- technologickd prestdvka tvrdnutia betonu;
- montdz prefabrikovanych uloznych prahov OP1, OP2 (SO C 801);
- osadenie lozisk na OP1, OP2 (SO C 801);
- osadenie do¢asného mosta (SO C 801);
- zriadenie Zelezni¢ného zvrsku pred a za provizériom — prechodové polia (SO C 401);
- geometrickd uprava kolaje (SO C 401);
- Uprava TV (SO C 451) — prevesenie TV do provizérnej polohy (na nové trakéné podpery);
- zatazZovacia skuska do¢asného mosta a hlavna prehliadka mostného provizéria v kolaji ¢. 1.
Fdza C
- overovacia prevadzka Zelezni¢ného zvrsku.

Podmienky pre dopravu:
Fdza A: Dizka trvania stavebnych postupov 24 hodin — pocas So, Ne.
Fdza B: Dizka trvania stavebnych postupov 54 hodin — So, Ne, resp. piatok vecer az pondelok
rano podla moznosti aktualneho GVD.
Fdza C: podla pozZiadaviek spravcu, v ¢ase medzi 5. a 6. etapou.

Zariadenia vo vyluke:
- tratova kolaj ¢.1, pracovné miesto na kolaji ¢.1 v zkm cca 46,4 az 46,671, t.j. cca 271 m,
rychlost okolo pracovného miesta 50 km/h;
- Fdza C: bez vyluk, s rychlostami podla postupov overovacej prevadzky..
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Zariadenia v prevddzke:
- banalizovana tratova kolaj ¢.2 s POTR okolo pracovného miesta, tratové ZZ v si¢asnom
stave s Upravou, stani¢né ZZ a prilahlé ZST ako v si¢asnom stave.
- Fdza C: TK ¢.2 v prevadzke, TK €.1 v overovacej prevadzke.

Po ukonceni stavebného postupu prevadzka ako v sucasnom stave s jazdou po kolaji ¢.1
najprv v overovacej prevadzke podla poziadaviek spravcu, potom po do¢asnom moste najvyssou
rychlostou 50 km/h v zkm 46,4 a7 46,6, t.j. v dizke cca 200m.

6. etapa — montaz docasného mosta v kolaji ¢.2

Stavebné upravy:
Fdza A
- Uprava geometrickej polohy kolaje €. 2 — precistenie Strkového 16zZka a podbitie kolaje (SO C
401) do podoby pre vloZzenie mostného provizéria v kolaji €. 2;
Fdza B
- demontaz kolajového rostu v mieste do¢asného mosta; odtazenie strkového 16zka (SO C
401)
- vykopové prace opory ¢.1 (OP1), opory ¢.2 (OP2) a pod nosnou konstrukciou do¢asného
mosta (SO C 801);
- pokladka podkladného beténu (rozndsacia doska na tryskovej injektdzi);
- technologicka prestdvka tvrdnutia beténu;
- montaz prefabrikovanych uloznych prahov OP1, OP2 (SO C 801);
- osadenie lozisk na OP1, OP2 (SO C 801);
- osadenie do¢asného mosta (SO C 801);
- zriadenie Zelezni¢ného zvrsku pred a za provizériom — prechodové polia (SO C 401);
- geometrickd uprava kolaje (SO C 401);
- Uprava TV (SO C 451) — prevesenie TV do provizdrnej polohy (na nové trakéné podpery);
- zatazZovacia skuska do¢asného mosta a hlavna prehliadka mostného provizéria v kolaji €. 2.
Fdza C
- overovacia prevadzka Zelezni¢ného zvrsku.

Podmienky pre dopravu:
Fdza A: Dizka trvania stavebnych postupov 24 hodin — pocas So, Ne.
Féza B: Di7ka trvania stavebnych postupov 54 hodin — So, Ne, resp. piatok vecer a7 pondelok
rano podla moznosti aktualneho GVD.
Fdza C: podla pozZiadaviek spravcu, v ¢ase medzi 6. a 7. etapou.

Zariadenia vo vyluke:
- tratova kolaj ¢.2, pracovné miesto na kolaji ¢.2 v Zzkm cca 46,4 az 46,7, t.j. cca 300 m,
rychlost okolo pracovného miesta 50 km/h;
- Fdza C: bez vyluk, s rychlostami podla postupov overovacej prevadzky.

Zariadenia v prevddzke:
- banalizovana tratova kolaj ¢.1 s POTR okolo pracovného miesta, tratové ZZ v si¢asnom
stave s Upravou, stani¢né ZZ a prilahlé ZST ako v si¢asnom stave.
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- Fdza C: TK €.1 v prevadzke, TK €.2 v overovacej prevadzke.

Po ukonceni stavebného postupu prevadzka ako v su¢asnom stave s jazdou po kolaji ¢.2
najprv v overovacej prevadzke podla postupov spravcu, potom po do¢asnom moste najvysSou
rychlostou 50 km/h v zkm 46,4 a7 46,6, t.j. v dizke cca 200m.

7. etapa — dlhodoba praca na tesniacej vani, na spodnej stavbe ana nosnej konstrukcii
definitivnych mostov

Stavebné upravy:
- vystavba spodnej stavby definitivnych mostov (SO C 201);
- vystavba tesniacej vane v priestore pod docasnymi Zeleznicnymi mostmi (SO C 202);
pri vystavbe SO C 202 je potrebné prihliadat na prekladky kablov
- vystavba docasnych podpier pre montaz nosnej konstrukcie mosta (SO C 201);
- vystavba nosnej konstrukcie definitivnych mostov (SO C 201);
- dokoncenie kanalizacie tesniacej vane (SO C 502).

Podmienky pre dopravu:
Di%ka trvania stavebnych postupov: 7 mesiacov. POTR 50km/h v zkm 46,4 a 46,6.

Zariadenia vo vyluke:
- bez vyluk, zniZzena rychlost na do¢asnych mostoch na 50km/h v oboch tratovych kolajach;

Zariadenia v prevddzke:
- obe tratové kolaje v sicasnom stave s Upravami s POTR 50 km/h v oboch kolajach.

8. etapa — montaz definitivneho mosta v kolaji ¢.2

Stavebné upravy:
Fdza A
- odsun TV, demontdaz do¢asného mosta (SO C 801);
- dokonéenie spodnej stavby definitivneho mosta — zaverny mur, kridla (SO C 201);
- vystavba definitivneho mosta zasuvanim (SO C 201);
- uloZenie na definitivne loZiska (SO C 201);
- montdz mostnych zaverov (SO C 201);
- Uprava prechodovej oblasti pred a za mostom 2x60m (SO C201)
- zriadenie Zelezni¢ného zvrsku, Uprava geometrickej polohy kolaje s doplnenim kolajového
kameniva a Upravou banketu(SO C 401);
- staticka zatazovacia skuska a hlavna prehliadka mosta v kolaji €. 2;
- prevesenie TV do polohy definitivnej GPK (SO C 451) a jeho preskusanie.
Fdza B
- overovacia prevadzka Zelezni¢ného zvrsku.

Podmienky pre dopravu:
Fdza A: Dizka trvania stavebnych postupov: 7 dni.
Fdza B: podla poziadaviek spravcu, v ¢ase medzi 8. a 9. etapou.
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Zariadenia vo vyluke:
- Fdza A: tratova kolaj ¢.2, pracovné miesto na kolaji ¢.2 v zkm cca 46,3 az 47,1, t.j. cca 800
m;
- Fdza B: bez vyluk, s rychlostami podla postupov overovacej prevadzky.

Zariadenia v prevddzke:
- Fdza A: tratova kolaj ¢.1 v su¢asnom stave s Upravami, rychlostou okolo pracovného miesta
50 km/h;
- Fdza B: TK ¢.1 v prevadzke, TK €.2 v overovacej prevadzke s rychlostami podla postupov
overovacej prevadzky.

Po ukonceni stavebného postupu prevadzka ako v si¢asnom stave s jazdou na kolaji €.1 po
docasnom moste najvyssou rychlostou 50 km/h, na kolaji ¢.2 po novom definitivnom moste po
skusobnej prevadzke jazda tratovou rychlostou. Pozn.: jazda tratovou rychlostou po kolaji ¢. 2
mozna len do zaciatku etapy €. 9, potom pocas stavebnych prac znova obmedzenie na Vmax = 50
km/h.

9. etapa — montaz definitivneho mosta v kolaji ¢.1

Stavebné upravy:
Fdza A
- odsun TV, demontdaz do¢asného mosta (SO C 801);
- dokoncenie spodnej stavby definitivneho mosta — zadverny mar, kridla (SO C 201);
- vystavba definitivneho mosta zastdvanim (SO C 201);
- uloZenie na definitivne loZiska (SO C 201);
- montdz mostnych zaverov (SO C 201);
- Uprava prechodovej oblasti pred a za mostom 2x60m (SO C201)
- zriadenie Zelezni¢ného zvrsku, Uprava geometrickej polohy kolaje s doplnenim Strkového
|6zka a Upravou banketu (SO C 401);
- statickd zataZovacia skuska a hlavna prehliadka mosta v kolaji ¢. 1;
- prevesenie TV do polohy definitivnej GPK (SO C 451) a jeho preskusanie.
Fdza B
- overovacia prevadzka Zelezni¢ného zvrsku.

Podmienky pre dopravu:
Fdza A: Dlzka trvania stavebnych postupov: 7 dni.
Fdza B: podla poziadaviek spravcu, v ¢ase medzi 9. a 10. etapou.

Zariadenia vo vyluke:
- Fdza A: tratova kolaj ¢.1, pracovné miesto na kolaji ¢.1 v zkm cca 46,3 az 47,1, t.j. cca 800
m;
- Fdza B: bez vyluk, s rychlostami podla postupov overovacej prevadzky.

Zariadenia v prevddzke:
- Fdza A: tratova kolaj ¢.2 vo vyhladovom stave s Gpravami, rychlostou okolo pracovného
miesta 50 km/h;
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- Fdza B: TK ¢.2 v prevadzke, TK ¢.1 v overovacej prevadzke s rychlostami podla postupov
overovacej prevadzky.

Po ukondéeni stavebného postupu prevadzka na kolaji ¢. 2 po novom definitivnom moste
tratovou rychlostou, na kolaji ¢. 1 po novom definitivnom moste po skonceni skisobnej
prevadzky jazda tratovou rychlostou.

10. etapa — definitivne Upravy zariadeni

Stavebné upravy prebiehajtce v 10. etape:
Fdza A
- prelozka kabla 6 kV (SO C 454), tratového kabla (SO C 455), dialkového optického kébla ZSR
(SO C 456) akabla zabezpecovacieho zariadenia (SO C458) do definitivnej polohy — do
delenej kablovej chrani¢ky (suéast SO C 201), umiestnenej pozdiz kolaje &. 2;
- preskusanie spravnej funkénosti tratového ZZ a oznamovacej techniky v prifahlych ZST,
prip. na stanovisti dispe¢ingu ZSR v ORD Trnava;
- pripadnd kone¢nd Uprava GPK v troch fazach (1., 2., 3. UGPK) (SO C 401).
Fdza B

- vymena trakéného vedenia v celom kotevnom useku (SO C 451).
Fdza C
Faza C mozZe prebiehat sucasne s fazami A a B.

- dokoncovacie prace (vrchné vrstvy vozoviek, dopravné znacenia,...) jednotlivych
stavebnych objektoch ciest: Predizenie Saratovskej ulice (SO C 101), Chodnik pozdiz
prediZenia Saratovskej ulice (SO C 101.1), Uprava Agatovej ulice (SO C 102), Uprava cesty
[1/505 (SO C 104), CDS kriZzovatky Saratovska - Agatova (SO C 692), CDS kriZzovatky
Saratovska - 11/505 (SO C 691), Kamerovy dohlad kriZzovatky Saratovska — Agatova (SO C
694);

- pripadné dokonéovacie prace SO: Verejné osvetlenie predizenia Saratovskej ul. - km 0,3 — K
(SO C 652), Uprava verejného osvetlenia cesty 11/505 (SO C 654);

- vegetacné upravy (SO C 010), vodorovné a zvislé dopravné znalenie celej stavby, ostatné
dokoncovacie prace;

- likvidacia zariadeni stavenisk, do¢asnych depénii zeminy, humusu, a pripadnych docasnych
pristupovych ciest.

Podmienky pre dopravu:
Fdza A: Dizka trvania stavebnych postupov: 54 hod, piatok veler a7 pondelok rdno podla
moznosti aktudlneho GVD;
Fdza B: Dizka trvania stavebnych postupov: 96 hodin nepretrzite pre kazdu kolaj zvIast.
Fdza C: Dizka trvania stavebnych postupov — vid technické spravy pre konkrétne jednotlivé
stavebné objekty (¢ast E projektovej dokumentacie), pripadne podla technickych
a technologickych moznosti zhotovitela.

Zariadenia vo vyluke:
Fdza A:
- zabezpedovacie zariadenie v MU v oboch TK, oznamovacie zariadenie v prilahlych ZST;
- pripadna konecna uprava GPK oboch tratovych kolaji bude prebiehat pocas sediel osobnej
dopravy v noénych hodinach, uz pri plnej prevadzke mosta;
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Fdza B:
- striedavo kolaj ¢. 1 a ¢. 2.
Fdza C:
- bez vplyvu na vlakovu dopravu

Zariadenia v prevddzke:
Fdza A: obe tratové kolaje ¢. 1 a 2 s jazdou na medzistani¢ny oddiel, v priebehu prac s POTR
na kolaji ¢. 2 okolo pracovného miesta s rychlostou 50 km/h.
Fdza B: striedavo kolaj ¢. 1 a €. 2 v prevadzke s TZZ, s POTR okolo pracovného miesta.
Fdza C: tratové kolaje ¢. 1 a 2 v prevadzke bez obmedzenia.

Po ukonceni stavebného postupu prevadzka ako v sucasnom stave s Upravou tratového ZZ
(nova poloha navestidla, dizky oddielov). Po ukonéeni vietkych stavebnych etép, t.j. po skon&enf
10. etapy apo skonceni skuSobnej prevddzky bude umoZnena prevadzka s parametrami
vyhladového stavu (t.j. najvyssia tratova rychlost 140 km/h).

6. Organizacia Zelezni¢nej dopravy pocas vystavby

6.1 Popis podmienok pre dopravu v stavebnych postupoch

Na zaciatku vystavby, teda v stavebnej etape 1, v podetape 1.1 dochddza k obmedzujicemu
prevadzkovému stavu v podobe vyluk vidy jednej z dvoch tratovych kolaji, z dévodu vystavby
novych stoZiarov trakéného vedenia. Pre kazdu tratovu kolaj bude poZadovana vyluka v trvani 4
hodiny, pricom vyli¢ena bude prislusna tratovd kolaj a napatie trakéného vedenia nad touto
kolajou. V pripade stavebnych prac spojenych s budovanim zakladov pre novu polohu oddielového
navestidla automatického bloku nastane obmedzujuci prevadzkovy stav v podobe prechodného
obmedzenia tratovej rychlosti v mieste pripravy zakladov.

V podetape 1.2 stavebnej etapy 1 dochadza z dovodu premiestnenia oddielového navestidla
automatického bloku, k obmedzujicemu prevadzkovému stavu v podobe vyluky tratového
zabezpecovacieho zariadenia v medzistanichnom Useku a tieZ k vyluke oznamovacieho zariadenia
v prilahlych ZST. V rdmci premiestnenia oddielového ndvestidla je nutné pocitat s vylukou TZZ pre
obe tratové kolaje z dovodu prespojkovania potrebnych inZinierskych sieti (6 kV kabel, tratovy
kabel) akvoli prekladke dialkového optického kdabla isvylukou oznamovacieho zariadenia
v krajnych ZST. Po prespojkovani bude moZné sprevadzkovat oznamovacie zariadenie a tie TZZ
v 1. tratove] kolaji. Potom nasleduje fyzicka prekladka oddielového navestidla, pri nej bude na
nevyhnutne potrebny ¢as realizovana i kolajova vyluka 2. tratovej kolaje. Po preloZeni navestidla a
jeho a zapojeni bude mozné sprevadzkovat i TZZ v 2. tratovej kolaji.

V podetape 1.3 stavebnej etapy 1 sa uskutocnia stavebné prace bez vplyvu na prevadzku
Zelezni¢nej dopravy.

2. etapa sa sklada z piatich identickych faz, z ktorych kazda bude pre svoju narocnost na
prevadzkové obmedzenia uskutocnend iba raz za 24 hodin. V tejto stavebnej etape budu razené
Stetovnicové steny, potrebné pre pazenie kolajového I6Zka a pre paZenie kolajového spodku pre
Upravu prechodovej oblasti. Tieto Stetovnicové steny budu razené medzi kolaj ¢. 1 a kolaj ¢. 2.
Z tohto dbévodu je nutné vyzadovat vyluku oboch tratovych kolaji. Pre minimalizaciu nepriaznivych
dopadov vyluk na dopravcov budu vyluky pre jednotlivé fazy 4. etapy pozZadované v ¢ase sedla
osobnej dopravy, tj. priblizne v ¢ase od 22:00 do 02:00 hod. Cas konania jednotlivych vyluk
a nasledne ich pocet bude upresneny podla platného GVD. Celkovy poZadovany cas pre
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vybudovanie $tetovnicovej steny v potrebnej dizke je odhadovany na 20 hodin stavebnych prac.
Pri ¢asovej dizke jednotlivej vyluky 4 hodiny to predstavuje 5 vyluk. Pogas vyluk v tejto stavebnej
etape budu vyliéené obe tratové kolaje, doprava v medzistanichom Useku bude zastavena
a zarovefi si to vyZiada aj dodato¢né prevadzkové opatrenia, tak v prilahlych ZST, ako ina celej
trati (napr. operativne odstavovanie vlakov v ndcestnych ZST, odstavovanie nakladnych vlakov
v ZST Kty a v niektorej zo Zelezniénych stanic patriacich do Zelezni¢ného uzla Bratislava).

V 3. a4. etape bude vykondvané zakladanie op6r docasného mosta (baranenie Stetovnic
a tryskovd injektdz), vidy pre jednu kolaj. Dochdadza tym k naroénému obmedzujucemu
prevadzkovému stavu s vylukou jednej tratovej kolaje a pomalou jazdou okolo pracovného miesta
na trati a to v trvani 54 hodin pre kazdu etapu. Uskutocnenie vyluky bude prednostne pozadované
v priebehu vikendu so zaciatkom nepretrzitej vyluky v piatok vecer (22:00 hod) a koncom vyluky
v pondelok rano (04:00 hod). Podrobnejsie je tento prevddzkovy obmedzujuci stav rieSeny
v kapitole 5.1.

V stavebnej etape 5. a 6. sa bude vykonavat montaz docasného mosta — pre kazdu z tratovych
kolaji zvlast. V ramci toho budu poZadované vyluky v rovnakom rozsahu, ako pri stavebnych
etapach €. 2. a 3., t.j. vyluka jednej tratovej kolaje v trvani 54 hodin nepretrzite, pricom vyluka sa
bude konat 2x — pre kazdu tratovu kola;j.

V 7. stavebnej etape budu prebiehat stavebné prace dlhodobého charakteru — vystavba
definitivneho Zelezni¢ného mosta a praca na tesniacej vani. V priebehu tejto etapy nenastanu
zavainé obmedzujuce prevadzkové stavy, vzhladom na technolégiu vystavby definitivneho mosta.
Jediny obmedzujuci stav v priebehu tejto etapy predstavuje jazda po doasnom moste, ktora je
vzhladom na konstrukciu mostnych provizérii stanovenda na 50 km/h. Trvanie tejto etapy je
stanovené na 7 mesiacov.

V kldcovej faze stavby, v 8. a 9. stavebnej etape dochadza k obmedzujicemu prevadzkovému
stavu s najnepriaznivejSim dopadom na Zelezni¢nu dopravnu prevadzku v ramci stavby. Dévodom
su stavebné prace v tychto etapach, pri ktorych sa uskutoéni stavba a montaz definitivneho mosta,
technoldgiou zastivania. Tato stavba a montaz bude prebiehat pre kazdu kolaj zvlast. Z dévodu
narocnosti stavebnych prac je objem poZadovanych vyluk 2 x 168 hodin (2 x 7 dni) nepretrzite.
Podrobnejsie sa tomuto obmedzujicemu prevadzkovému stavu venuje kapitola 5.1.

Po¢as 10. etapy budu prebiehat stavebné prace suvisiace s uvedenim zariadeni ZSR do
definitivneho stavu. Jedna sa predovietkym o prelozku inZinierskych sieti ZSR (dialkovy opticky
kabel, 6 kV kabel a tratovy kdbel) do definitivnej polohy — vloZenie do delenej kdblovej chranicky
(sucast definitivneho mosta), ktora bude umiestnena pozdi? kolaje ¢. 2 a uskutoéni sa vymena
trakéného vedenia v celom kotevnom uUseku. Tieto prace si vyZiadaju kratkodobé obmedzujice
prevadzkové stavy v podobe vyluky TZZ a prechodného obmedzenia tratovej rychlosti okolo
pracovného miesta v kolaji ¢. 2 s maximalnou rychlostou 50 km/h. Pocas vymeny TV bude
charakter obmedzujuceho stavu podobny, ako pri etapach €. 2 a 3, avSak ich ¢asové trvanie bude
dihsie s nepretrzitymi jednokolajnymi vylukami s predpokladom priblizne 4 dni, preto budd musiet
byt prijaté prevadzkové opatrenia zo strany manazéra infrastruktiry i dopravcov vo vacSom
rozsahu.

6.2 Obmedzujuce (kritické) postupy vystavby

Navrh organizacie dopravy pocas realizacie riesi najnepriaznivejSie dopady na prevadzku, t.;.
sleduje prevadzkovo najnepriaznivejsi stavebné postupy vystavby.
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Na zaciatku vystavby (etapach 1 az 6) a pri finalizacii stavby (pri etapach 8 az 10) dochdadza k
trom obmedzujucim prevadzkovym stavom:

A) vyluka oboch tratovych kolaji v trvani najviac 4 hodiny;

B) vyluka jednej tratovej kolaje s POTR v trvani 54 hod - pocas So, Ne s nizSou frekvenciou OD;

v etape €. 10 trvanie tohto obmedzujiceho stavu 96 hodin;

C) vyluka jednej tratovej kolaje s POTR v prevadzkovanej kolaji v trvani nepretrzite 7 dni ;

Etapa 7 sa tyka samotnej vystavby hlavnych stavebnych objektov —tesniaca vana, spodnd
stavba mosta a konstrukcie vyhladovych mostov mimo Zelezni¢nej trate. Tato etapa trva 7
mesiacov a pocas nej je prevadzka na Zelezni¢nej trati ovplyvnena:

D) zniZenou rychlostou z tratovej na 50km/h na do¢asnych mostoch v oboch tratovych

kolajach.

Prevadzkovo su najnepriaznivejsie dlhodobé nepretrzité vyluky jednej z tratovych kolaji s
obmedzenim rychlosti jazdy vlakov okolo pracovného miesta rychlostou 50 km/h. Situdcia B) a C)
je z pohladu vplyvu na dopravu totozna, avSak pocas So, Ne je pocet vlakov osobnej dopravy
v GVD vyrazne niz$i. Obmedzujici stavebny postup je preto postup 8 a 9 s vylukami v dizke 7 dni,
t.j. obmedzujuci prevadzkovy stav C).

Tab. 1: Rozsah dopravy — pracovné dni

e Pocet vlakov [24 hodin] - pracovné dni
Tratovy usek E Osobna doprava Nakladna doprava
@ Ex | R | Os| Sv | SpoluOD | Nex | Pn | Mn Rv | Spolu ND Celkom
Bratislava Lamac - P 9 122121]| 4 56 20 | 17 0 0 37 93
Devinska N. Ves | pp ojo|lO0]oO 0 7 26 0 6 39 39
Devinska N. Ves - N 102021 7 58 18 | 22 0 0 40 98
BratislavaLamac| pp [ O [ O [ O [ O 0 5 26 0 5 36 36
Bratislava Lamac - S 191424211 114 38 | 39 0 0 77 191
DevinskaN.Ves| pp | O [ O [ O [ O 0 12 | 52 0 11 75 75
Tab. 2: Rozsah dopravy — so, ne
. Pocet vlakov [24 hodin] - sobota, nedela
Tratovy usek qé Osobna doprava Nakladna doprava
n Celkom
Ex| R | Os | Sv | SpoluOD | Nex | Pn| Mn | Rv Spolu ND

Bratislava Lamac - P 171 9 | 4 39 20 (17| O 0 37 76
Devinska N. Ves | pp 0]0 0 0 0 7 26| O 6 39 39
Devinska N. Ves - N 10|16 9 7 42 18 22| O 0 40 82
Bratislava Lamac| pp OO 0 0 0 5 26| O 5 36 36
Bratislava Lamac - Spolu | 19 (33| 18 | 11 81 38 |39] 0 0 77 158
Devinska N. Ves | pp OO 0 0 0 12 |52| O 11 75 75

6.3 Navrh organizacie Zelezni¢nej dopravy pocas obmedzujuceho postupu vystavby

V etapdch 8 a 9 sa jedna o striedavu vyluku kolaje €. 1 a kolaje €. 2. Vzhladom na banalizaciu
tratového ZZ aj oboch stani¢nych ZZ a z pohladu usporiadania zhlavi v prilahlych ZST, sa z pohladu
prevadzky jedna o prakticky totozné stavy.

Pre vierohodné posudenie danej prevadzkovej situacie su spracované segmenty vylukovych
grafikonov vlakovej dopravy v 4-hodinovej dopravnej Spi¢ke, ktoré vychadzaju zo simulacie jazd
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vlakov s pouzitim pol6h tras vlakov podla platného GVD (v tomto dokumente su pouzité udaje z
GVD platného od 14. decembra 2014 do 12. decembra 2015) s ¢o najmensimi Upravami ¢asovych
poloh. Nasledne je stanoveny priemerny ¢as obsadenia a 24-hodinova prakticka vylukova
priepustnost. Jazdné ¢asy pocas vyluk su stanovené len pre kategérie vlakov, ktoré sa vyskytujua v
uvazovanej 4 -hodinovej dopravnej sSpicke. Prakticka vylukova priepustna vykonnost je porovnana
s rozsahom pravidelnej vlakovej dopravy v GVD 2014/2015.

Na zaklade vyssie uvedenych skutocnosti je potrebné stanovit vylukovd priepustnost v
medzistaniénom Useku ZST Bratislava Lama¢ — ZST Devinska Nova Ves, ktord zdokumentuje dopad
realizcie stavby na Zelezni¢nul dopravu a potrebu opatreni v doprave.

Jazdné Casy su stanovené na zdklade vSetkych obmedzujucich podmienok pocas realizacie
dotknutych etdp. Hodnota vylukovych jazdnych ¢asov predstavuje zvySenie sucasnych jazdnych
¢asov o 1,5 az 2,0 min pre vlaky osobnej dopravy a 0 az 1,5 min pre vlaky nakladnej dopravy.

Vsetky vlaky OD maju polohu stanovenu podla ich polohy v GVD 2014/2015. Vliaky ND m6Zu
mat posunutu polohu v pozitivnom smere (do meskania, nie do naskoku), doplnené su dodatkové
vlaky Pn uvedené ako vlaky podla potreby. V pripade odliSnych podmienok prevazania vlakov v
konstruovanom segmente GVD od pravidelnych, boli pridavané prirdzky na rozjazd a zastavenie
podla miestnych podmienok.

Pri konstrukcii segmentu vylukového GVD bolo pocitané s intervalom krizovania v ZST 1 min
pre vlaky zastavujuce, pri prejazde vlakov v ZST Bratislava Lama¢ 3 min , v ZST Devinska Nova Ves
pre trat Bratislava hl.st. - Kity 4 min. Nasledny medzicas pre oba smery je stanoveny na 4 minv
pripade najblizSich priestorovych oddielov.

Segment vylukového GVD zohladriuje skutocné druhy a polohy vlakov v rieSenej oblasti v ¢ase
rannej dopravnej $picky v ¢ase od 5:12 do 9:12.

Su navrhnuté dve alternativy organizacie dopravy pocas vystavby. Segmenty listov vylukovych
GVD su uvedené v prilohach predkladanej ¢asti PD.

Navrh organizacie dopravy pocas vystavby v Alternative 1 pocita so zachovanim celého objemu
osobnej dopravy, vratane medzindrodnych vlakov kategdrie regiondlny expres (REx) iducich
v smere azo smeru Marchegg (OBB). Priepustna vykonnost za 24 hod je hrani¢ne dostatocna,
avSak su nutné dopravné opatrenia.

Vysledné ukazovatele priepustnej vykonnosti v Alternative 1:

- Pocet zavedenych vlakov: 29 vl/ 4 hod pri koeficiente zvazkovosti 0,47

- Pocet vlakov za 24 hod kalkulaéne 174 vl/ den

Najvyznamnejsie opatrenia v Alternative 1:

- vznik meskania vlaku R 863;

- vznik meskania Os vlakov neparneho smeru viac ako 30 min s vyraznymi intervalmi
medzi nasledujucimi vlakmi rovnhakého smeru;

- dosiahnuté ¢asové polohy Os vlakov su nevhodné a vyzaduju zavedenie NAD;

- odrieknutie alebo vyrazné meskanie velkého poctu vlakov ND v ¢ase Spicky, vliaky budu
vedené v dopravnych sedlach.

Navrh organizdcie dopravy pocas vystavby v Alternative 2 neuvaZuje so zachovanim tras REx
v Useku Devinska Nova Ves — Bratislava hl. st. Priepustna vykonnost za 24 hod je mierne nizsia ako
v Alternative 1, je vSak eSte hrani¢ne dostatoénd, avSak su nutné dopravné opatrenia. Supravy REx
budl s obratom v ZST Devinska Nova Ves a obsluhu v Gseku po ZST Bratislava, hl.st. s prestupom
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cestujucich v ZST Devinska Nova Ves vykona Os vlak trasy Bratislava — Kity. Takto nebude
potrebnd nahradnd autobusova doprava. V pripade nevhodnosti trasovat vlaky ND v Case
dopravnych sediel je mozné doplnkovo vyuZit ndhradnu trasu tratou Katy — Trnava.
Vysledné ukazovatele priepustnej vykonnosti v Alternative 1:
- Pocet zavedenych vlakov: 29 vl/ 4 hod pri koeficiente zvazkovosti 0,47
- Pocet vlakov za 24 hod kalkulaéne 174 vi/ den

NajvyznamnejSie opatrenia v Alternative 2:
- odrieknutie niektorych vlakov REx v useku DNV — BA hl.st. s prestupom cestujucich
v ZST Devinska Nova Ves, s obsluhou Os vlakmi;
- odrieknutie alebo vyrazné meskanie velkého poctu vlakov ND v ¢ase Spicky, vliaky budu
vedené v dopravnych sedlach.

7. Casovy plan vystavby

Casovy plan vystavby s nadviznostou na technologické postupy vystavby je navrhnuty na
splnenie zakladnej podmienky — minimalizacie vplyvu vystavby na Zelezni¢nd dopravu aje
zostaveny podla predpokladanych redlnych narokov jednotlivych SO a PS.

Termin zacatia a dokoncenia stavby bude upresneny v Ziadosti o stavebné povolenie.
Lehota vystavby: 14 mesiacov (bez zimnej prestdvky)

16 mesiacov (s predpokladom zimnej prestavky 2 mesiace)

Tab. 3: Casovy harmonogram vystavby

P.C.| Trvanie Popis ¢innosti Popis vyluky

prace bez vplyvu na vlakovl dopravu alebo prace s kratkodobym

1| 3mes Pripravné prace vplyvom na dopravu
9 5 dni, ZabezpeCenie kol?jovéhg |6Zka - | kratkodoba vyluka obochvtrat’quch kolaji (vo v!akovej prestavke
noc baranenie Stetovnic podla moznosti GVD cca 6 hodin)

3 | so,ne Zakladanie pri opore MP k.¢.1 jednokolajna prevadzka, piatok veéer — pondelok rano

4 | so,ne Zakladanie pri opore MP k.¢.2 jednokolajna prevadzka, piatok vecer — pondelok rano

5 | so,ne Montaz MP k.¢.1 jednokolajna prevadzka, piatok veéer — pondelok rano
5C | 1den Overovacia prevadzka k.€.1 overovacia prevadzka; k.€.2 v plnej prevadzke

6 | so,ne Montaz MP k.¢.2 jednokolajna prevadzka, piatok veéer — pondelok rano
6C | 1den Overovacia prevadzka k.€.2 overovacia prevadzka; k.€.1 v plnej prevadzke

7 | 7mes. stavba definiti\\//r;ir;o mosta a izol. prechodné obmedzenie tratovej rychlosti 50 km/h

8 | 7dni montaz mosta v k.C.2 jednokolajna prevadzka s nepretrzitou vylukou

8B | 1den Overovacia prevadzka k.C.2 overovacia prevadzka; k.C.1 v pinej prevadzke s POTR
9 | 7dni montaz mosta v k.C.1 jednokolajna prevadzka s nepretrzitou vylukou

9B | 1den Overovacia prevadzka k.6.1 overovacia prevadzka; k.6.2 v pinej prevadzke s POTR
10 | 3tyz Definitivne Gpravy zariadeni ZSR POTR alebo vyluka striedavo 1. TK a 2. TK
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Strucny ¢asovy harmonogram postupu prdac je obsahom Prilohy €. 3 tejto ¢asti PD.

Po ukonceni vystavby stavebnych objektov a prevddzkovych suborov sa vykona likvidacia
a vycCistenie zariadenia staveniska. Sucasne zhotovitel stavby spolu s investorom vykonaju
skuSobnu prevadzku a pripravu kolaudacného riadenia na odovzdanie a prevzatie PS a SO do
uzivania.

8. Prilohy

Priloha ¢.1 Segment vylukového GVD — Alternativa 1
Priloha ¢.2 Segment vylukového GVD — Alternativa 2
Priloha ¢.3 Stru¢ny harmonogram vystavby

V Ziline, april 2017

Vypracoval: Ing. Jan Kusnir
Ing. Peter Harabin
Ing. Martin Buda, PhD.
a kolektiv
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